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Eigene Drstellung, Datenbasis: BMV: Verkehr in Zahlen, BLE: Evaluations- und Erfahrungsberichte für die Jahre 2011 bis 2023
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Historie und Status quo

Biokraftstoffe

Reduzierte Steuer Mengenquote THG-Quote

Unterquote IX A

Marktwandel: 

• Starke Abhängigkeit von 

volatilen Rahmenbedingungen

• Wechsel auf fortschrittliche 

Ressourcen seit 2021

Klimaziel:

• kaum Mengenzuwachs 

seit 20 Jahren

!

?



Eigene Darstellung, Datenbasis: DESTATIS Energiesteuerstatistik, BLE, Zoll, gas-H2.de
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Historie und Status quo

Biomethan als Kraftstoff

Absatzsteigerung

von Erdgas als Kraftstoff: 

• Mautbefreiung 2019–2023

• Anschaffungsförderung 

von Lkw mit CNG- oder

LNG-Antrieb bis 2020

Verunsicherung durch:

• HVO100 als Alternative

• Volatile Tankstellenpreise 

während Energiekrise 

!

?



59%

Quelle: Eigene Darstellung auf Basis des Referentenentwurf eines zweiten Gesetzes zur Weiterentwicklung der Treibhausgasminderungs-Quote, 19.06.2025
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Gesetzes- und Verordnungsentwurf zur THG-Quote

Kennzahlen

2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

THG-Minderung

Quote 12% 15% 18% 21% 25% 27% 29% 31% 33% 35% 37% 40% 43% 47% 53%

Mehrfachanrechnungen (Faktoren)

El. Strom 3 2,5 2 1,5 1

RFNBO 3 2,5 2 1,5 1,5

Mindestanteile (energetisch)

RFNBO 0,1% 0,5% 1,5% 2% 3% 5% 7% 9% 12%

Bio IX A 2,0% 2,5% 3,0%

Maximalanteile (energetisch)

Bio IX B 1,9% 2,0% 2,3% 2,4% 2,6% 2,8%

Food/feed 4,4% 3,5% 3,0%

Erweiterung Verpflichtete: 

• Inverkehrbringer von Erdgas 

und Flüssiggas

• Inverkehrbringer von 

Flugturbinenkraftstoff und 

Schiffskraftstoff

Erweiterung Rohstoffbasis: 

• für fortschrittliche gemäß RED

!
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THG-Quote bis 2040 

Ambitioniertes Szenario

Quelle: Quelle: Naumann, K.; Etzold, H. Müller-Langer, F. (2025): Hintergrundpapier | Szenarien zur THG-Quote im Kontext des Referentenentwurfs 2025 und des Klimaschutzgesetzes bis 2045. Leipzig: DBFZ. 07/2025

Ambitionsniveau:
Hoch, bezüglich Elektrifizierung und Reduktion 
des Kraftstoffbedarfs 
(gemäß UBA-Projektionsdaten)

Bedarf erneuerbarer Kraftstoffe

bis 2029 steigend auf 250 PJ,
2031 bis 2040 ca. 200 PJ/a (zunehmend nicht-
biobasiert)

Klimaziel im Verkehrssektor 

bis 2040 Verfehlung um 250 Mio. t CO2-Äq.
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THG-Quote bis 2040 

Moderates Szenario mit verzögerter Elektrifizierung

Quelle: Naumann, K.; Etzold, H. Müller-Langer, F. (2025): Hintergrundpapier | Szenarien zur THG-Quote im Kontext des Referentenentwurfs 2025 und des Klimaschutzgesetzes bis 2045. Leipzig: DBFZ. 07/2025

Ambitionsniveau:
Verzögerte Elektrifizierung und höherer 
Kraftstoffbedarf

Bedarf erneuerbarer Kraftstoffe

bis 2030 steigend auf über 450 PJ, 
davon > 300 PJ fortschrittliche Biokraftstoffe

Klimaziel im Verkehrssektor 

bis 2040 Verfehlung um 482 Mio. t CO2-Äq.



Bedarfe für den Landverkehr gemäß moderatem Szenario mit verzögerter Elektrifizierung
Datenquellen für Biokraftstoffproduktionskapazitäten: IHS Markit (Auswertung von 2024), 
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THG-Quote bis 2040 

Bedarfe versus Kapazitäten

Biomethan 18% 

Biomethan 

Flüssige 

Flüssige     18% 

Anteil internat. Handel

10% 

11%

41%

16%

Datenquellen: IHS Markit (Auswertung von 2024), Handelsmengen beziehen sich auf international 
gehandelte Mengen
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Erneuerbares Methan als Kraftstoff

Umsetzungspotenzial | Fazit 

Datenquellen: Ressourcenpotenziale gemäß Naumann, K.; Cyffka, K.-F.; Karras, T.: Bio2x | Vergleichende Analyse zu nachhaltigen Biomasse- und Substitutionspotenzialen, DBFZ Hintergrundpapier 2024 | Produktionspotenzial gemäß IHS Markit 
(Auswertung von 2024), dena 2025, EBB, S&P Global | Tankstellen: Berechnung auf Basis European Alternative Fuels Observatory | Absatz: CNG, LNG als Kraftstoff im Jahr 2023 gemäß DESTATIS und gas-H2.de | THG-Quote: Bandbreite gemäß 
ambitioniertem Szenario und moderates Szenario mit verzögerter Elektrifizierung

Ressourcen

Produktion

Integration

+ Methanisierung von CO2
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Erneuerbares Methan als Kraftstoff

Rahmenbedingungen

Flottenregulierung

Von Fahrzeugemissionen

BEHG

ETS II

Nachhaltigkeitsreporting

CSRD

THG-Quote

RED / FuelEU Maritime/ 

ReFuelEU Aviation
Reduktion 

relativer 
fossiler 

Anteile und 
Emissionen

Reduktion 
absoluter
Emissionen

Anreiz 
Nutzung 
erneuerbare 
Kraftstoffe

Begrenzun
g absoluter 

fossiler 
Emissionen

Energiesteuer
ETD

!?
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Pilotanalage 
für erneuerbares Methan

- automatisiert, innovativ, praxisnah -

www.dbfz.de/pilot-sbg

https://www.dbfz.de/en/projects/pilot-sbg/start
https://www.dbfz.de/en/projects/pilot-sbg/start
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