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Eroffnung und BegriiBung
Dr. Kati Gorsch | Deutsches Biomasseforschungszentrum

Impulsvortrag mit Szenarien zum Referentenentwurf der neuen THG-Quote im Abgleich
mit den Bundes-Klimaschutzzielen
Karin Naumann | Deutsches Biomasseforschungszentrum

Diskussionsrunde zum Thema "Bedeutung und Auswirkungen des Referentenentwurfs auf
Klimaschutzbemuhungen im Verkehr und den benoétigten Hochlauf von erneuerbaren
Kraftstoffen®

Moderation und Wrap-up:
Dr. Franziska Miller-Langer | Deutsches Biomasseforschungszentrum

Teilnehmende:

Thomas Johannsen | MEW — Mittelstandische Energiewirtschaft Deutschland e.V.
Dr. Robert Salzwedel | Potsdam-Institut fur Klimafolgenforschung

Elmar Baumann | VDB Verband der Deutschen Biokraftstoffindustrie e.V.

Tobias Block | Geschaftsfihrer Strategie der eFuel Alliance

Ende der Veranstaltung
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Klimaschutz im Verkehrssektor

DE | Treibhausgasemissionen im Verkehr in Millionen Tonnen 002-;f\quivalente
inklusive von Deutschland ausgehender internationaler Verkehr
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«== Bundes-Klimaschutzgesetz
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Quelle: Schroder et al. (2024): Jahrestreffen DECHEMA Fachsektion Energie, Chemie und Klima, Vortrag, 11.03.2024

DBFZ



Biokraftstoffe und die Quote
Ruickblick

DE | Ressourcenbasis fur genutzte Biokraftstoffe in PJ
© DBFZ 2025
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Reduzierte Steuer Mengenquote

— A >

Unterquote IXAe X2

Datenbasis: BMV: Verkehr in Zahlen, BLE: Evaluations- und Erfahrungsberichte fiir die Jahre 2011 bis 2023

DBFZ

m |X A | Forstwirtschaft u. Holzindustrie
m X A | Mist, Gllle u. Klarschlamm
m X A | Palmdlmuhlenabwasser (POME)
m X A | Industrieabfalle
m X A | sonstige
m X B | gebrauchtes Speisedl
m X A+B

Sonstige
m Konventionelle, zucker-/ starkebasiert
m Konventionelle, dl-/ fettbasiert



THG-Quote
Funktionsweise
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THG-Quote
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Verpflichtung der
Inverkehrbringer

/

4 N

Optionen

Einsatz erneuerbarer Kraftstoffe
(Blend oder 100%)

Ubertragung der Verpflichtung
auf Dritte (alle Optionen)

Einsatz von grinem Wasserstoff
in Raffinerien

DBFZ

~

Klimaeffekt

THG-Minderung entsprechend
Zertifikat

Eventuelle Faktorisierungen ohne
direkten Klimaschutzbeitrag

Quotenverfehlungen bleiben

Ausgleichszahlung an den Staat

ohne Klimaschutzbeitrag




THG-Quote bis 2040

Referentenentwurf DBFZ

2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
THG-Minderung

Quote 12% 15% 18% 21% 25% 27% 29% 31% 33% 35% 37% 40% 43% 47% 53%
Mehrfachanrechnungen (Faktoren)
El. Strom 3 2,5 2 1,5
@ ® L ®
RFNBO 3 _25 .2 15, =8B 15

Mindestanteile (energetisch)

RFNBO 0,1% 0,5% 1,5% 2% 3% 5% 7% 9%  12%

[ @ L L & & & & < O
Bio IX A 2,0% 2,5% 3,0%

@ @ ®
Maximalanteile (energetisch)
Bio IX B 1,9% 2,0% 2,3% 2,4% 2,6% 2,8%
e - > - -

Food/feed 4,4% . 3,5% . 3,0% .

Quelle: Eigene Darstellung auf Basis des Referentenentwurf eines zweiten Gesetzes zur Weiterentwicklung der Treibhausgasminderungs-Quote, 19.06.2025 7



THG-Quote bis 2040 , |
DBFZ

Erweiterung der Verpflichteten
um die Inverkehrbringer von Erdgas und Flissiggas als Kraftstoff, Flugturbinenkraftstoff und Schiffskraftstoff

Ausschluss von Sojaol
Anpassungsmechanismus bei erheblicher Ubererfiillung
Erweiterung Rohstoffbasis fortschrittliche und abfallbasierte Biokraftstoffe analog Annex IX A und B der RED

Quelle: Referentenentwurf eines zweiten Gesetzes zur Weiterentwicklung der Treibhausgasminderungs-Quote, 19.06.2025



THG-Quote bis 2040
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Ambitioniertes Szenario
. Erneuerbarer Kraftstoffbedarf (Landverkehr) Ambitionsniveau:
l im ambitionierten Szenario Hoch, beziiglich Elektrifizierung und Reduktion
ODBFZ 06/2025 des Kraftstoffbedarfs
1.000 T TTTTTTTTTTTTTIITmsmmmomsomomommsoooooomoooooe

(gemal UBA-Projektionsdaten)

mmmm Erneuerbare nicht-biobasierte Kraftstoffe

200 E Wasserstoff E \ /
i mmmm Biokraftstoffe, fortschrittlich (IX A) i —

500 | Biokrastoffo (IX B) B Bedarf erneuerbarer Kraftstoffe
i mmmm Biokraftstoffe, konventionell H‘_._-—-’ :

400 { ——Strom, StraRenverkehr /,/"’ ; bis 2029 steigend auf 250 PJ,
| / | 2031 bis 2040 ca. 200 PJ/a (zunehmend nicht-

200 ~ biobasiert)

I i I I I I I I 0 h SRR Klimaziel im Verkehrssektor
0 ! - .
2023 {2026 2030 2035 2040 2045 bis 2040 Verfehlung um 250 Mio. t CO,-Aq.

Geltungsbereich Referentenentwurf

Quelle: Quelle: Naumann, K.; Etzold, H. Mdiller-Langer, F. (2025): Hintergrundpapier | Szenarien zur THG-Quote im Kontext des Referentenentwurfs 2025 und des Klimaschutzgesetzes bis 2045. Leipzig: DBFZ. 07/2025 9



THG-Quote bis 2040

Moderates Szenario mit verzogerter Elektrifizierung o o

im moderaten Szenario mit verzégerter Elektrifizierung
und wenig Wasserstoff

. Erneuerbarer Kraftstoffbedarf (Landverkehr) Ambitionsniveau:
J Verzdgerte Elektrifizierung und hoherer
Kraftstoffbedarf

©DBFZ 06/2025

Wasserstoff

1.000
mmmm Biokraftstoffe, fortschrittlich (IX A)
800 = Biokraftstoffe (1X B)
mmmm Biokraftstoffe, konventionell Bedarf erneuerbare Kraftstoffe
500 Strom, Strallenverkehr, verzogert

Strom, Strallenverkehr (mod. Sz.)

bis 2030 steigend auf tber 450 PJ,
davon > 300 PJ fortschrittliche Biokraftstoffe

Klimaziel im Verkehrssektor

2023 2045 bis 2040 Verfehlung um > 480 Mio. t CO,-Aq.

Quelle: Naumann, K.; Etzold, H. Miiller-Langer, F. (2025): Hintergrundpapier | Szenarien zur THG-Quote im Kontext des Referentenentwurfs 2025 und des Klimaschutzgesetzes bis 2045. Leipzig: DBFZ. 07/2025




THG-Quote bis 2040

Wie hoch muss die THG-Quote sein, um das KSG zu erfillen?

THG-Quote

im Vergleich der Beispielrechnungen
gemaf KSG, jahrlich gemaf KSG-Budget
100% 100%

80% 80%

60% 60%

40% 40%

20% 20%

0% 0%
2026 2030 2035 2040 2045 2026 2030 2035 2040 2045

©DBFZ06/2025 — Ambitioniertes Szenario

Moderat (verzigerte Elektrif. u. weniger H2)
—e—gdleitender Mittelwert

THG-Quote gemaf Referentenentwurf

2026

2030

2035

2040

Quelle: Naumann, K.; Etzold, H. Miiller-Langer, F. (2025): Hintergrundpapier | Szenarien zur THG-Quote im Kontext des Referentenentwurfs 2025 und des Klimaschutzgesetzes bis 2045. Leipzig: DBFZ. 07/2025

DBFZ

KSG, KSG-
jahrlich Budget
20 % 17 %
40 % 34 %
50 % 51 %
64 % 68 %

11



Zwischenfazit
Besserstellungen und Zweifelsfragen

Elektrifizierung

Stark abhangig von Flottenentwicklung

Wasserstoff und Folgeprodukten

RFNBO: hohe Bereitstellungskosten und
fehlende Produktionskapazitaten

Wasserstoff: zudem fehlende Flotte und Tankstellen

Schiff- und Flugverkehr

Schwer elektrifizierbar und mittel- bis langfristiger
Zielmarkt erneuerbarer Kraftstoffe

EU Verordnungen setzen bereits verbindliche Ziele bis 2050

DBFZ

Eher Mitnahmeeffekt als
Anreiz?

Sind Quotenanreize hier
ausreichend?

Sind Quotenanreize hier
wirkungsvoll oder gar
erforderlich?

12



Zwischenfazit

. . . DBFZ
Erfordernis einer Wirkungsanalyse

Folgenabschatzung

Wirkungsprognose Wirkungsiiberpriifung

Was soll mit dem Gesetz bzw. den EinzelmalRnahmen Wurde das angestrebte Ziel erreicht?

und -vorgaben erreicht werden? Gab es unbeabsichtigte Nebenwirkungen?
Welchen Bezug hat es zu tibergeordneten politischen (bspw. negative Auswirkungen auf bestimmte
Strategien (z. B. Klimaschutzgesetz, EU-Richtlinien)? Gruppen, Markte o. Regionen)

Welche Schnittmengen oder Widerspriiche gibt es mit War das Gesetz effizient und verhaltnismalig?
anderen Gesetzen (z. B. BEHG, Energiesteuer)? Wurde das Ziel mit vertretbarem Aufwand
Welche Auswirkungen wird es haben (v.a. erreicht?

wirtschaftlich, sozial, Skologisch)? Sind Anderungen oder Folgegesetze notig?

Welche alternativen Handlungsoptionen gibt es noch?

13



Kapazitatsausbau fiir erneuerbare Energien im Verkehr

o DBFZ
Rahmenbedingungen
( . )
THG-Quote Flottenregulierung von
RED / FuelEU Maritime / Fahrzeugemissionen
ReFuelEU Aviation Reduktion
relativer @ Reduktion
\ A tf9|33i|eé absoluter J
nteile un o
ﬂ L@_f Emicee Emissionen =g 11111111 =
EEE
S
m Begrenzung : 1
7 E & '@'@'@Jg absoluter égéeullftlon & ’@YG)'@Jé
( fossiler ) )
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Kapazitatsausbau fiir erneuerbare Energien im Verkehr

Planungs- und Bauzeiten

[=[=]x] Produktionsanlagen:

FAME-/Bioethanol-Anlage: 2 — 4 Jahre
Neste Raffinerie (NL): 4 und 6 Jahre
Shell Pearl GTL Raffinerie (QA): 9 Jahre
Dangote Raffinerie (NG): 12 Jahre

Analoge Zeitabhangigkeiten:

* Ressourcenmobilisierung und —aufbereitung
*  Aufbau von Lade-/Tankinfrastruktur

* Nutzungs-/Lebensdauer von Fahrzeugen

Quelle: Schroder et al. (2025): "Herausforderungen fiir die Energiewende im Verkehr', Leipziger Biokraftstoff-Fachgesprach, 19. Marz 2025

Rahmenkonzept,
Businesscase

Machbarkeit,

Pre-Engineering

Bas

Engineering

DBFZ

ic Behorden-
Engineering

!

Final Investment
Decision (FID)

Detail
Engineering

Beschaffung

Aufbau

Inbetriebnahme inkl.
Leistungstest

«

15



Kapazitatsausbau fiir erneuerbare Energien im Verkehr

Status quo und Ausblick ORFe

Gelingt der beschleunigte Markthochlauf Uniper and Sasol scrap 200MW green
! ydrogen-pased aviation ruel projec

fur erneuerbare Kraftstoffe mit den bt

vorgeschlagenen Anpassungen der THG-Quote?

Orsted scraps flagship European green fuels
project

Danish company says market for e-fuels is developing more slowly than expected

- I X T —_

|||||||||||||

Shell gibt Plan fiir grof3e
Biokraftstoffanlage in Rotterdam
auf

* Investitionssicherheit fiir Produktion von
erneuerbaren Kraftstoffen sowie
ggf. Fahrzeugen und Infrastruktur

taus-Max Smolka,

Quelle: Hydrogeninsight 10/2024 | &

signs that the offshore wind developef [
uters

*  Zeitlicher Vorlauf fiir Planung und Bau von Anlagen

Quelle: Financial Times 08/2024

* Internationaler Wettbewerb um Produktionsmengen b oy st s

fiir die EU

Quelle: FAZ 09/2025

16



Monitoringbericht

Erneuerbare Energien im Verkehr

DBFZ

Inhalt Zusammenfassung Ausblick

Verkehr Regularien

Ethanol

ATJ

FAME

HEFA/HVO
HEFA-SPK.
HVO-Diesel

Pflanzendl

Strom

Wasserstoff
H, (350 bar)
H, (T00bar)
LH2

Methan
CNG
LNG
Methanol

M

. Kraftstoff flir Restbestand konventioneller Antriebe . Energietrager: teillweise geeignet . Energietriger: bevorzugt

#ob. 24 Graphical Abstract zum Monitoringbericht  Erneuerbare Energien im Verkehr™; Hinweis: Bewertung nach Tabelle Z-1, * Begrenzte Verfugbarkeit von CO;, * Status quo der Produktion von Methanol bezieht sich nur auf Methanol und nicht auf MTG oder MTJ
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Status quo Infrastruktur und Anwendung

e
W% *“‘MW

Ethanol
ATJ-SPK
FAME
HEFA-SPK
HVO-Diesel
Pflanzendl
Strom

H, (350 bar)
H, (700 bar)
LH2

M1
FT-Naphtha
FT-SPK

FT-Diesel .

Marktkennzahlen Anwendung Okologie

Okonomie

Status quo Produktion

T

SO
Biogene Nebenprodukie . Etnanol
Biogene Hauptorodukte ‘
Biogene Nebenprodukte . .m
Biogene Hauptprodukle . . FAME
Biogene Nebenprodukte
Biogene Hauptprodukte
Biogene Nebenprodukte ! B
Biogene Hauptprodukte Pllanzend!
Photovoltalk
Windkraftanlagen stom
Biogene Hauptprodukte
Biogene Nebenprodukte Wasserstoff
RFNBO
Biogens Hauptprodukte
Biogene Nebenprodukte Methan
RFNBO*
Biogene Hauptprodukte
Biogene Nebenprodukte Methanal*

RFNBO® . '
Biogene Hauptprodukte
Biogene Nebenprodukte

RFNBO®

Website und Download Monitoringbericht:

Monitoring EE im Verkehr > Start

Monitoringbericht:
Erneuerbare Energien im
Verkehr




Deutsches Biomasseforschungszentrum DBFZ
gemeinnutzige GmbH

DBFZ Deutsches

Karin Naumann Biomasseforschungszentrum
gemeinnutzige GmbH
Torgauer Stral3e 116
D-04347 Leipzig
Tel.: +49 (0)341 2434-112
E-Mail: info@dbfz.de
www.dbfz.de
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Vielen Dank fur
lhre Teilnahmel!
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